' DOOR ARNOLD VAN NIEROP

E Met deze simpele schets
van R. Nicolaas, hoofd Logistic
engineering bij Albert Heijn, is
de ontwikkeling van de roro-
trailer begonnen.

ﬂ Afhankelijk van de
afmeting van de rolcontainers:
geschikt voor 40 of 35 rollende
containers.

E De 13,60 m oplegger heeft
een laadcapaciteit die te verge-
lijken is met een bakwagen met
een laadlengte van circa 8,5 m.

de zwanehals tot het achterpor-
taal. De vioer is aan de boven-
en onderzijde volledig viak. De
effectieve laadruimre begint
achter de zwanenhals, waar ook
het kopschot zit. In de ruimte
voor het kopschot - het gedeelte
boven de koppelingssectie - zijn
alle componenten onderge-
bracht zoals de luchtketels en
de ventielen. Vanwege de bo-
demvrijheid van slechts 15 cm
is daarvoor onder het chassis
geen ruimte. De noodzaak om
alle componenten aan de voorzijde te
groeperen heeft als bijkomend voordeel
dat de bereikbaarheid ervan is verbeterd.
Het gedeelte boven de koppelingssectie
wordt omhuld door een aérodynamisch
gevormde en verschuifbare ‘motorkap’.
Die karakteristieke en tevens gezichtsbe-
palende motorkap dient enerzijds als
spoiler en anderzijds als demper voor de
geluidsarme Carrier koelunit, die tradi-
tioneel aan de voorzijde van het kop-
schotis gemonteerd. Hierdoor is de ge-
luidsproductie verlaagd met 1,7 dB(A)
bij hoge toeren en 0,7 dB(A)
bij lage toeren van de koelmo-
tor. Een compliment voor dit
ontwerp. Bij lage toeren is de
koelmotor direct naast het
voertuig nauwelijks te horen.
Bovendien dempt het omhul-
sel ook andere geluiden, zoals
het afblazen van rem- en
luchtvering-ventielen. Om het
geluid bij het laden en lossen
van de rolcontainers tot een
minimum te beperken is de
laadvloer voorzien van een ge-
luiddempende coating.

Wendbaarheid

Zonder de bijzondere asconstructie en
de onathankelijke ophanging van de hy-
draulisch gestuurde wielen van de op-
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n In verschillende
opzichten een technisch
hoogstandje.

B Ter illustratie is de
‘motorkap’ naar voren
geschoven. Waar het
echter om gaat is de
mogelijkheid om zonder
fraditionele laadklep
rolcontainers te kunnen
laden en lossen.

legger, is een vioerhoogte van 24 cm niet
realiseerbaar. Het door Tridec ontwik-
kelde as-systeem is uniek in zijn soort.
De asconstructie is volledig geintegreerd
in de vloer en de carrosserie. Bij dit con-
cept is gekozen voor twee assen, maar
het systeem is ook toe te passen met één
of eventueel drie assen. Met het oog op
het ruimtebeslag is het systeem zo com-
pact mogelijk gebouwd, waardoor de af-
metingen van de onvermijdelijke wiel-
kasten in de laadruimte tot een
minimum beperkt blijven.

De hydraulisch gestuurde assen worden
gedwongen bestuurd vanuit de koppe-
ling. Het voordeel van hydraulische be-
sturing ten opzichte van een mechani-
sche besturing is natuurlijk het
ontbreken van stangen of kabels. Me-
chanische stuursystemen zijn bij dit type
oplegger ook niet toe te passen. Hydrau-
lische besturing biedt bovendien het
voordeel dat de maximale wieluitslag al
wordt bereikt bij een instuurhoek van de
trekker van 45 graden. Bij mechanische
systemen is dat bij 90 graden. Met een
wieluitslag op de eerste as van 11 graden
en op de tweede as van 22 graden is de
wendbaarheid van deze 13,60 m opleg-
ger optimaal en voldoet daardoor aan de
bereikbaarheidseisen voor stedelijke dis-
tributie.

Het technische draagvermogen van de
oplegger is 12 ton onder de koppeling
en 18 ton onder de assen. Met een eigen
gewicht van circa 10 ton blijft een nuttig
laadvermogen over van 20 ton.

De eerste twintig roro-trailers zijn in-
middels operationeel en rijden vanuit
het nieuwe AH versdistributiecentrum
in Pijnacker, dat begin volgend jaar offi-
cieel in gebruik wordt genomen. De op-
leggers zijn in opdracht van Albert Heijn
gebouwd, maar ‘doorverkocht’ aan
BOC in Enter en Post/Kogeko in Maas-
land. Beide huisvervoerders hebben er
tien unieke opleggers bij. m



